OSWIADCZENIE PREZYDENTA MIASTA KROSNA
dot. modernizacji lotniska w Kro$nie

W zwigzku z prowadzong przez Komitet Obrony Lotniska kampanig dezinformacyjng wsréd
mieszkancow miasta, ( m.in. po niedzielnych nabozenstwach) oraz wsrdd organdw administracji
rzgdowej i samorzgdowej, wprowadzajgcg niepokdj spoteczny, majaca na celu zablokowanie
realizowanej przez Urzad Miasta Krosna modernizacji lotniska i budowy strefy inwestycyjnej
w Kros$nie, pragne przekazaé prawdziwe informacje dot. realizowanych inwestycji.

Jednoczesnie stanowczo oswiadczam, ze wszelkie dziatania podejmowane przez Urzagd Miasta Krosna
realizowane sg w oparciu o wskazania niezaleznych, wybitnych ekspertow w zakresie lotnictwa,
w zgodzie z przepisami prawa i w uzgodnieniu z wtadzami zaréwno na szczeblu wojewddzkim i
ministerialnym jak i przez Urzad Lotnictwa Cywilnego oraz Polskg Agencje Zeglugi Powietrzne;j.
Wszelkie stwierdzenia sugerujgce czy wrecz stwierdzajace sprzedaz czy degradacje lotniska w
Krosnie s nieprawdziwe.

Rozpowszechniane przez Komitet Obrony Lotniska informacje, jakoby miasto utracito dofinansowanie
na rozbudowe lotniska sg klamstwem, a nasilajgca sie w ostatnim czasie negatywna propaganda w
znaczacy sposob utrudnia realizacje projektu.

1. Informacje wstepne.

Miasto Krosno zostato wtascicielem terenu krosnienskiego lotniska w grudniu 2005 r., po zrzeczeniu
sie wtasnosci przez Sejmik Wojewddztwa Podkarpackiego. Niezwtocznie przystgpiono do planowania
inwestycji w rozwéj tego obszaru, ktory obecnie, ze wzgledu na brak infrastruktury, wykorzystywany
jest w ograniczonym zakresie, gtéwnie do dziatalnosci szkoleniowej i treningowej. Ze wzgledu na
posiadanie wyfacznie trawiastego pola wzlotéw, dziatalnos¢ lotniska jest czesto utrudniona przez
bardziej obfite opady deszczu. Lotnisko réwniez praktycznie zamiera w sezonie zimowym. Potencjat
lotniska mozna wykorzystaé lepiej, co wymaga zakrojonych na szerokg skale inwestycji. Lotnisko
powinno stuzy¢ szerokiemu gronu uzytkownikdw, a nie waskiej grupie dobrze sytuowanych oséb .
Powinno stanowié¢ nowoczesng baze dla certyfikowanych szkolen lotniczych, dla uprawiania sportow
lotniczych, by¢ zapleczem dla firm produkujgcych i serwisujgcych sprzet lotniczy, a takze w miare
mozliwosci — dla przewoznikéw, co poprawi dostepnos¢ komunikacyjng miasta. Nalezy umozliwic
korzystanie z lotniska przez caty rok.

Od stycznia 2010 r. miasto jest zarzadzajacym lotniskiem w mys| przepisdw ustawy Prawo lotnicze.
Obowigzki zarzadzajgcego zostaty przejete po dtugich staraniach od Aeroklubu Polskiego. Dzieki temu
miasto uzyskato petng mozliwos¢ decydowania o sprawach zwigzanych z terenem lotniska oraz
realizacji projektow z nim zwigzanych.

Projekty te majg na celu wzmocnienie roli Krosna jako ponadlokalnego osrodka wzrostu
gospodarczego i spotecznego. Sg one zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Z jednej strony



przyczynig sie do zwiekszenia wykorzystania lotniska, podniesienia jego rangi, a z drugiej do wzrostu
innowacyjnosci gospodarki Krosna i tworzenia nowych miejsc pracy.

2. Zalozenia projektu rozbudowy lotniska.

Podstawowe zatozenia realizowanego projektu rozbudowy i modernizacji lotniska obejmuja:

e rozwdj funkcji szkoleniowo — treningowej, stworzenie odpowiednich warunkéw dla
funkcjonowania osrodkéw ksztatcenia lotniczego (w tym certyfikowane szkolenie pilotéw,
mechanikéw lotniczych, personelu lotniczego),

e optymalne wykorzystanie przestrzeni lotniskowej dla rozwoju funkcji szkoleniowych,

e utworzenie zaplecza dla firm branzy lotniczej (produkcja, serwis),

e rozwdj ruchu zwigzanego z tzw. lotnictwem ogdlnym, a takie rozwdj matej komunikacji
pasazerskiej.

W tym celu zaprojektowane zostaty nastepujgce elementy infrastruktury lotniska:

e utwardzona droga startowa o dtugosci 1100 m i szerokosci 30 m, o nos$nosci nawierzchni
PCN=50,

e drogi kotowania,

e plyty postojowe i ptyta do tankowania,

e oswietlenie krawedziowe drogi startowej, drog kotowania i ptyt postojowych,

e pomoce nawigacyjne: uproszczony Swietlny system podejscia na kierunku gtéwnym i
pomocniczym, wskaznik $ciezki podejscia PAPI, radiolatarnia NDB,

e zabezpieczenie meteorologiczne lotniska — ogrédek meteo,

e nadbudowa budynku wiezy, przystosowanie jej do potrzeb zarzadzania lotniskiem i
zapewnienia stuzby informacji powietrznej AFIS,

e budowa dwdch nowych hangardéw lotniczych,

e ogrodzenie terenu lotniska i budowa drogi patrolowej wzdtuz ogrodzenia.

Infrastrukture zaprojektowaty firmy posiadajgce wymagane uprawnienia idoswiadczenie
w projektowaniu lotnisk. Przyjete rozwigzania zostaty zaakceptowane przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego, ktéry w dniu 27 stycznia 2012 r. wydat decyzje o wyrazeniu zgody na zmiane istotnych
cech lotniska w zakresie planowanej inwestycji.

Wojewoda Podkarpacki wydat pozwolenie na budowe przedmiotowej inwestycji:

— 21 marca br. — na budowe dwdch hangaréw wraz z ptytami przedhangarowymi i drogami
kotowania,

— 16 kwietnia br. - dla pozostatego zakresu inwestycji.

Swiadczy to o prawidtowosci zaprojektowanych rozwigzan i ich zgodnosci z obowigzujacymi
przepisami oraz zasadami bezpieczenstwa.

Przedstawiciele Komitetu Obrony Lotniska zarzucaja natomiast, ze projekt zostat przygotowany
niewtfasciwie i bez uwzglednienia wspdtczesnych trendéw w zakresie budowy lotnisk. Komitet zaleca



realizacje koncepcji opracowanej w 1977 r. , przewidujgcej budowe drogi startowej o wymiarach
2150 m x 45 m. Realizacja tej koncepcji jest niemozliwa z nastepujacych wzgledéw:

- 0d 1977 r., kiedy opracowano wspomniany projekt rozbudowy lotniska, wiele uwarunkowan
ulegto zmianie. Zmienity sie przepisy prawne, zainwestowane zostaty tereny w sgsiedztwie
lotniska, zwtaszcza w dzielnicach Polanka, Suchodét i na osiedlu Traugutta. Z uwagi na obecny
stan wtasnosci, a takze istniejgcg zabudowe mieszkaniowg w dzielnicach Polanka i Suchodét,
maksymalna dtugosc gtdwnej drogi startowej lotniska moze wyniesé¢ 1710 m. W przypadku
wykupienia prywatnych gruntéw od strony wschodniej, mozliwe bytoby wydtuzenie drogi
startowe]j do ok. 2000 m.

- Dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej, jakie zostato zarezerwowane na realizacje
projektu, zaktada budowe lotniska o funkcji szkoleniowej, a nie komunikacyjnej. Dlatego tez
projekt musi obejmowac infrastrukture o takich parametrach, ktére sg wystarczajgce dla
rozwoju funkcji szkoleniowej. Droga startowa o wymiarach 1100 m x 30 m spetnia ten
warunek. Umozliwia wykonywanie operacji wszystkimi typami samolotéw, na ktérych
obecnie prowadzone s3 szkolenia. No$nos¢ drogi startowej PCN=50 zapewnia mozliwos¢ jej
przysztej rozbudowy bez znacznej ingerencji w powstaty infrastrukture. Préba uzyskania
dofinansowania na lotnisko komunikacyjne zakoniczyta sie niepowodzeniem, gdyz Unia
Europejska nie wspiera lotnisk komunikacyjnych, ktére nie nalezg do sieci TEN-T. Przyjete
rozwigzania nalezato wiec dostosowac do celéw realizowanego projektu.

Komitet zarzuca, jakoby obecne rozwigzania uniemozliwity rozbudowe drogi startowej w przysztosci.

Tymczasem projektanci lotniska od samego poczatku prac mieli na uwadze kwestie zwigzane z
potencjalng rozbudowg drogi startowej w przysztosci. Wymodg zaprojektowania gtéwnej drogi
startowej w sposdb zapewniajgcy jej poszerzenie do 45 m w przysztosci, bez koniecznosci
przebudowy wykonanej drogi, byt elementem umowy z wykonawca i zostat przez niego spetniony.
Wspoétczesne technologie budowy drég startowych umozliwiajg zaréwno wydtuzenie drogi startowej,
jak i jej poszerzenie, bez koniecznosci wyburzania czy tez przebudowy wykonanej wczesniej drogi
startowej. Zgoda na zmiane istotnych cech lotniska, uzyskana w styczniu br., zawiera m.in.
ograniczenia wysokosci zabudowy uwzgledniajgce docelowg (przy obecnym stanie wiasnosci) dtugosé
gtéwnej drogi startowej. Zabezpiecza to przestrzen w okolicy lotniska, uniemozliwiajgc realizacje
inwestycji, ktére w przysztosci uniemozliwityby wydtuzenie drogi startowej.

Nalezy zauwazyé, ze przedstawiciele Komitetu Obrony Lotniska nie posiadajg kompetencji w
zakresie projektowania lotnisk. Ich nieuzasadnione oskarzenia, uderzajace w profesjonalnych
projektantéw, a takze w Urzad Lotnictwa Cywilnego, ktory projekt zaakceptowat, nie zastugujg na
uwzglednienie.

3. Finansowanie projektu rozbudowy lotniska.

Rozpowszechniane przez Komitet Obrony Lotniska informacje, jakoby miasto utracito dofinansowanie
na rozbudowe lotniska, sg nieprawdziwe.



Realizowany przez miasto projekt rozbudowy lotniska nosi nazwe ,Utworzenie Ponadregionalnego
Centrum Szkolenia Lotniczego w oparciu o zmodernizowang infrastrukture lotniska w Krosnie — |
etap”. Znajduje sie on na liscie indywidualnych projektéw kluczowych Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007-2013, z maksymalnym dofinansowaniem
w wysokosci 46,3 min zt. Szacowana catkowita warto$¢ projektu (opracowanie dokumentacji,
wykonanie robdt, nadzér inwestorski, promocja projektu) wynosi ok. 135 min zt brutto. Jest to
wstepna wartos¢ kosztorysowa. Wartos$¢ robot okreslana w drodze postepowania przetargowego jest
zazwyczaj znacznie nizsza. Ponadto miasto posiada¢ bedzie prawo do odliczenia naliczonego podatku
VAT, dlatego wktad finansowy miasta bedzie faktycznie mniejszy o wartos¢ VAT.

Projekt zostat wpisany do wykazu projektéw kluczowych 20 listopada 2007 r. i od tego czasu
nieprzerwanie sie na nim znajduje. W dniu 12 kwietnia 2010 r. zawarta zostata umowa z
Wojewddztwem Podkarpackim, okreslajgca zasady przygotowania projektu w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego (tzw. preumowa).

Do konca maja br. kompletny projekt zostanie ztozony do oceny przez Zarzad wojewddztwa
Podkarpackiego.

4. Przyczyny przedtuzenia terminu przygotowania projektu rozbudowy lotniska.

Przygotowanie inwestycji wydtuzyto sie w czasie ze wzgledu na nastepujace problemy, wynikajace z
uwarunkowan zewnetrznych:

— Warunkiem koniecznym dla przeprowadzenia inwestycji byto, oprécz pozyskania wtasnosci
terenu lotniska, takze przejecie funkcji zarzadzajgcego w mysl przepiséw prawa lotniczego.
Negocjacje w tej sprawie prowadzone byly z Aeroklubem Polskim przez ponad dwa lata.
Dopiero podpisanie porozumienia z AP w sprawie przekazania zarzadzania lotniskiem w dniu
12 listopada 2009 r. umozliwito podjecie dalszych krokdw — uzyskanie zgody ULC na zmiane
granic lotniska, podpisanie tzw. preumowy z Zarzgdem Wojewddztwa oraz wytonienie w
przetargu projektanta inwestycji.

- Prawie dwa lata (od listopada 2009 r. do sierpnia 2011 r.) zajeto uzgadnianie z gminami
osciennymi (przede wszystkim z gminami Miejsce Piastowe i Kroscienko Wyzne) zmienionego
planu ograniczenia wysokosci zabudowy w sasiedztwie lotniska. Uzgodnienie to byto
niezbedne dla uzyskania zgody ULC na zmiane istotnych cech lotniska m.in. w zakresie
wybudowania utwardzonej drogi startowej. Brak zgody woéjtow Miejsca Piastowego
i Kroscienka Wyznego spowodowany byt faktem istnienia na terenie tych gmin lotniska
Iwonicz, ktérego zarzadzajacy oraz gtéwny uzytkownik sprzeciwiali sie planom miasta.

- Niemal caty 2011 r. (od stycznia do grudnia) trwato opracowanie i uzgodnienie z Aeroklubem
Polskim (zarzadzajgcym lotniskiem Iwonicz) planu organizacji ruchu lotniczego w otoczeniu
lotniska. Na ten czas zfozyto sie: zlecenie Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej wykonania
planu, opracowanie go przez PAZP, a nastepnie tréjstronne wypracowywanie rozwigzania,
ktére w opinii Aeroklubu Polskiego gwarantowatoby bezpieczenstwo wykonywania operacji
lotniczych z obydwu lotnisk. Plan organizacji ruchu byt jednym z elementéw niezbednych do
uzyskania zgody ULC, o ktérej mowa wyzej. Porozumienie z Aeroklubem Polskim w tej
sprawie zostato podpisane 9 grudnia 2011 r.



5. Strefa przemystowa.

Komitet Obrony Lotniska zarzuca, jakoby utworzenie strefy inwestycyjnej naruszato zasady
bezpieczenstwa i stwarzato zagrozenie dla wykonywanych na lotnisku operacji lotniczych.
Twierdzenie to nie ma obiektywnego, merytorycznego uzasadnienia.

Bezposrednie sasiedztwo lotniska jest idealnym miejscem dla firm przemystowych, a szczegdlnie firm
branzy lotniczej. Kilku producentéw prowadzi juz dziatalnos¢ w Krosnie, jednak ogranicza jg brak
utwardzonej drogi startowej, do ktérej bytby zapewniony dogodny dostep. Z myslg o rozwijajacej sie
branzy lotniczej oraz innych innowacyjnych branzach przemystu, miasto przystgpito do budowy
uzbrojenia terenu w bezposrednim sgsiedztwie lotniska w celu udostepnienia go inwestorom. Petne
uzbrojenie zostanie wykonane do korica listopada br., w ramach projektu ,Zwiekszenie atrakcyjnosci
miasta Krosna poprzez kompleksowe przygotowanie terendw pod inwestycje”. Projekt jest
wspotfinansowany ze srodkdw Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013.

Teren, na ktérym projekt jest realizowany, zostat wytgczony z granic rejestracyjnych lotniska w
2010 r. Za takim rozwigzaniem przemawiat m.in. fakt, iz byt on w ostatnich latach catkowicie
wytaczony z eksploatacji i niewykorzystywany do dziatalnosci lotniczej. Zgodnie z
przeprowadzonymi przez projektantéw lotniska analizami, teren ten jest takie zbedny dla lotniska
przy uwzglednieniu jego rozbudowy do maksymalnych mozliwych parametréw. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze wiladze miasta, dokonujgc zmiany granic lotniska, rownoczesnie z wytgczeniem
terenu strefy przemystowej, wigczyty do lotniska teren o powierzchni ok. 30 ha, zlokalizowany po
stronie wschodniej. Dzieki temu moiliwa jest budowa utwardzonej drogi startowej
o odpowiednich parametrach, pozwalajgca znaczaco zwiekszy¢ jej dtugos¢ na kierunku gtéwnym.

Odlegtosci zabudowan od drég i paséw startowych sg scisle okreslone przepisami miedzynarodowymi
i polskimi. Kwestie te reguluja: zatacznik 14 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym
z 1944 r. oraz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunkéw,
jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska. Rozporzadzenie
okresla m. in. powierzchnie ograniczajgce, ktérych nie moze narusza¢ wysokos¢ obiektéw
budowlanych. Co do zasady, maksymalna wysoko$¢ obiektéw budowlanych wzrasta wraz ze
wzrostem odlegtosci od lotniska.

Jednakze ze wzgledu na wystepowanie wiatréw potudniowych na krosniefdskim lotnisku, w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego ,Przemystowa |”, wprowadzone zostaty
ograniczenia znacznie bardziej rygorystyczne niz to wynika z przepisdw powszechnie obowigzujgcych.
Ograniczenia te zostaty natozone po przeprowadzeniu dwéch specjalistycznych analiz, wykonanych
przez eksperta ds. przeszkdd lotniczych, pracujgcego na co dzien na lotnisku Krakéw — Balice.

Zgodnie z jego wytycznymi, obowigzujgcy plan miejscowy , Przemystowa |” w zakresie dotyczgcym
terendéw strefy naktada nastepujgce zasady zagospodarowania:
- wysokos¢ budynkdéw do 7 m,

- lokalizowanie budynkow o ksztatcie prostokatnym, z dtuzszym bokiem prostopadtym do osi
gtéwnej drogi startowej lotniska,



- odlegtosci miedzy budynkami rowne co najmniej dwukrotnej ich wysokosci.

Zdaniem eksperta, natozenie powyzszych ograniczen zapewni wysoki standard bezpieczeristwa
wykonywania operacji lotniczych i wyeliminuje ryzyko powstawania niebezpiecznych turbulencji.

Ponizej przedstawiono sposdb zagwarantowania bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych.
Na catym obszarze, miedzy granicg lotniska a drogg G, ograniczono wysokos¢ zabudowy do 7 m.
Tymczasem, zgodnie zzatwierdzonym przez ULC planem ograniczenia wysokosci zabudowy,
sporzgdzonym na podstawie rozporzadzenia w sprawie warunkéw, jakie powinny spetnia¢ obiekty
budowlane oraz naturalne w sasiedztwie lotniska, wysokos¢ zabudowy mogtaby by¢ taka, jak
przedstawiono na rysunku:

- punkt A — nieprzekraczalna linia zabudowy od strony lotniska w kompleksie | (35 m),
- punkt B — nieprzekraczalna linia zabudowy od strony drogi G w kompleksie | (42 m),

- punkt C — nieprzekraczalna linia zabudowy od strony lotniska w kompleksie Il, na przedtuzeniu osi
pasa startowego PS-2 (10 m),

- punkt D - nieprzekraczalna linia zabudowy od strony nowej drogi w terenach inwestycyjnych w
kompleksie Il, na przedtuzeniu osi pasa startowego PS-2 (15 m),

- punkt E - nieprzekraczalna linia zabudowy od strony nowej drogi w terenach inwestycyjnych w
kompleksie V, na przedtuzeniu osi pasa startowego PS-2 (19 m).

Rys. 1. Potencjalnie dopuszczalne wysokosci obiektow budowlanych w strefie inwestycyjnej wg przepisow
powszechnie obowiqzujgcych.

==
Fy - [
AN\ A -35m
: 4\\ 7
>§4% % 0 -
% ’0 } f % B-42m
‘ y ¥~ = / &ﬁ
VTR
WL~ 4 D A 2 \

Jak widaé z powyzszego, przyjete w planie miejscowym ograniczenia sg bardzo restrykcyjne, cho¢ nie
sg wymagane, zwtaszcza dla kompleksu | specjalnej strefy ekonomicznej.



Ponadto plan miejscowy zaktada przeznaczenie trzech kompleksow strefy, o tacznej powierzchni
ponad 14 ha wytacznie pod dziatalnosc¢ lotnicza i okotolotniczg. S3 to tereny zlokalizowane najblize]
lotniska, posiadajgce bezposredni dostep do drogi startowej.

IH

Plan miejscowy ,Przemystowa |” zostat pozytywnie uzgodniony przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, co

potwierdza zgodnos¢ jego zapiséw z zasadami bezpieczeristwa.

6. Specjalna Strefa Ekonomiczna ,EURO - PARK” Mielec. Procedura udostepniania
nieruchomosci inwestorom.

Whbrew zarzutom Komitetu Obrony Lotniska, udostepnienie terendéw strefy prowadzone bedzie w
sposdb zgodny z obowigzujgcym prawem, w drodze przetargu, podejmowanego na podstawie
publicznego zaproszenia.

Tereny o powierzchni 36 ha, sgsiadujgce z lotniskiem, zostaty wigczone do Specjalnej Strefy
Ekonomicznej ,,EURO — PARK” Mielec rozporzgdzeniem Rady Ministréw z 13 wrzesnia 2011 r. Dzieki
temu przedsiebiorcy decydujacy sie na lokalizacje inwestycji na terenie strefy uzyskajg preferencyjne
warunki prowadzenia dziatalnosci — zwolnienia z podatku dochodowego. Pomoc publiczna udzielana
przedsiebiorcom w formie zwolnier podatkowych stanowi pomoc regionalng z tytutu kosztoéw nowe;j
inwestycji lub kosztéw utworzenia nowych miejsc pracy. Wielkos¢ zwolnienia wynosi 50% kosztéw
inwestycji lub kosztéw utworzenia nowych miejsc pracy — w przypadku duzych przedsiebiorcow, 60%
- w przypadku $rednich przedsiebiorcow i 70% - w przypadku matych przedsiebiorcéw.

Uzyskanie prawa do zwolnienia wymaga zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej na
terenie strefy, ktére jest wydawane przez Agencje Rozwoju Przemystu Oddziat w Mielcu. W tym celu
przeprowadzany jest przetarg faczny, w wyniku ktdrego przedsiebiorca uzyskuje zezwolenie i
jednoczesnie nabywa prawo do nieruchomosci. Przetarg przeprowadza Agencja Rozwoju Przemystu
we wspotpracy z miastem Krosnem. Kwestie z tym zwigzane reguluje rozporzadzenie Ministra
Gospodarki i Pracy z dnia 15 listopada 2004 r. w sprawie przetargéw i rokowan oraz kryteriéw oceny
zamierzen co do przedsiewzie¢ gospodarczych, ktére majg by¢ podjete przez przedsiebiorcow na
terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK Mielec. Przedsiebiorca przystepujacy do
przetargu skfada oferte, ktérej elementem jest m.in. biznes plan przedsiewziecia. Przedsiebiorca
okresla takze wysokos¢ oferowanej ceny zakupu nieruchomosci. Cene wywotawczg ustala miasto na
podstawie wyceny nieruchomosci, sporzagdzonej przez uprawnionego rzeczoznawce.

Oferta przedsiebiorcy podlega ocenie, w ktérej brane sg pod uwage nastepujace kryteria:

e przedmiot i zakres dziatalnosci gospodarczej oferenta prowadzonej dotychczas oraz
dziatalnosci, ktérej prowadzenie planuje na terenie strefy;

e warto$¢ i warunki realizacji przedsiewzieé gospodarczych, w tym inwestycji planowanych na
terenie strefy;

e udziat w tworzeniu i modernizacji infrastruktury gospodarczej w strefie;



e udziat w powigzaniach gospodarczych, w tym kooperacyjnych, z przedsiebiorcami
dziatajgcymi na terenie kraju;

e zgodnos¢ przedsiewzie¢ gospodarczych planowanych na terenie strefy z celami rozwoju
strefy oraz przedsiewzieciami gospodarczymi realizowanymi lub planowanymi na terenie
strefy przez innych przedsiebiorcow;

e stopien zagrozenia dla Srodowiska oraz planowanych przedsiewzieé¢ w zakresie jego ochrony;

e stopien innowacyjnosci technologii przedsiewziec¢ i dziatalnosci planowanej na terenie strefy.

W przypadku, gdy ztozona oferta uzyska pozytywng ocene komisji przetargowej, przedsiebiorcy
udzielane jest zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w strefie oraz dokonywana jest sprzedaz
nieruchomosci. Zezwolenie okresla szczegétowe warunki prowadzenia dziatalnosci, dotyczace przede
wszystkim:

e zatrudnienia przez przedsiebiorce okre$lonej liczby pracownikéw przez okreslony czas,

e dokonania inwestycji o wartosci przewyzszajgcej okreslong kwote,

e terminu zakonczenia inwestycji,

e maksymalnej wysokosci kosztéw kwalifikowanych inwestycji i dwuletnich kosztéw
kwalifikowanych pracy.

Powyzsza procedura gwarantuje wfasciwe zagospodarowanie terenéw strefy iuniemozliwia
ewentualne prowadzenie spekulacji przez nabywcdéw nieruchomosci.

7. Inne potencjalne tereny przemystowe w miescie.

Komitet Obrony Lotniska w swoim wystgpieniu twierdzi, ze w Krosnie istniejg tereny, na ktérych
mozna wydzieli¢ nawet stuhektarowe strefy inwestycyjne oraz ze istniejg inne wolne tereny do
zainwestowania w poblizu lotniska.

O ile prawda jest, ze w miescie wystepujg tereny niezainwestowane, o tyle nie ma mozliwosci
stworzenia na ich podstawie atrakcyjnej oferty dla inwestorow. Tereny pod rozwdj dziatalnosci
przemystowo — ustugowej okreslone zostaly w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego ,Polanka IIlI” i, Turaszéwka VI”. Nieruchomosci, ktére obejmujg, nie s3 wtasnoscig
miasta. Jest to podstawowa przeszkoda w doprowadzeniu do ich zagospodarowania. Wystepuje tutaj
charakterystyczne dla obszaru Galicji duze rozdrobnienie wfasnosci, co utrudnia, a wrecz
uniemozliwia wykup gruntéw. Dziatki, tworzace obszary potencjalnego rozwoju dziatalnosci
gospodarczej, majg niewielkg powierzchnie i bardzo wielu wtascicieli, a czesto takze nieuregulowany
stan prawny. W obecnej sytuacji nie ma zadnych podstaw, aby promowac je wsrdd inwestoréw.



Rys. 2. Rozdrobnienie wtasnosci terenow przemystowych w Dzielnicy Polanka.




Rys. 3. Rozdrobnienie wtasnosci terendw przemysfowych i ustugowych na Osiedlu Turaszowka.
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Podobnie jest z terenami po pétnocnej stronie lotniska. Jedyny wiekszy obszar, bedgcy wtasnoscia
miasta, o powierzchni 7,65 ha (w tym 3,63 ha we wspdtwtasnosci z innymi osobami fizycznymi) nie



nadaje sie do zainwestowania obiektami kubaturowymi, z uwagi na przepisy dotyczace likwidacji
bytych sktadowisk odpaddéw. Jest to teren bytego wysypiska, ktéry musi pozosta¢ niezabudowany
jeszcze przez co najmniej 30 lat, ze wzgledu na ulatniajgcy sie metan. Teren jest na biezgco
monitorowany w tym zakresie przez Urzad Miasta.

Rys. 4. Teren bytego wysypiska odpadow.

Potencjalnie najlepszym terenem, ktéry w niedalekiej przysztosci miasto mogtoby zaoferowad
inwestorom, jest obszar pomiedzy drogg G a zaktadami lotniczymi przy ul. Lotnikdéw i obszarem
wigczonym do SSE. W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego ,Suchodét X”,
uchwalonym na kwietniowej sesji Rady, jest to teren przeznaczony pod produkcje i ustugi. Obecnie
sg to grunty rolne, nalezace w znacznej czesci do wielu wiascicieli. Dziatki majg niewielkg
powierzchnie, sg dtugie i bardzo waskie, dlatego samodzielnie nie mogg stanowic potencjalnej oferty.
Od dwdch lat grunty w tym obszarze sg sukcesywnie wykupywane przez miasto. Jak dotgd pozyskany
zostat obszar, ktéry umozliwia zaoferowanie inwestorom terenu w dwéch czesciach o tacznej
powierzchni ok. 7,5 ha, zlokalizowanego na zboczu doliny Lubatéwki ponizej zaktadow lotniczych.
Stworzenie z tego terenu atrakcyjnej oferty inwestycyjnej uzaleznione jest od pozytywnego
zakonczenia negocjacji z obecnymi witascicielami gruntdw oraz wybudowania czesci nowej obwodnicy
miasta, tzw. drogi G. Realnie moze to nastgpi¢ najwczesniej za dwa lata. Obecnie opracowywana jest
dokumentacja projektowa drogi G. Po kompleksowym przygotowaniu terenu mozliwe bedzie
podjecie staran o wigczenie go do specjalnej strefy ekonomiczne;j.



Rys. 5. Grunty pozostate do wykupienia w sgsiedztwie zaktaddw lotniczych.
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Nalezy wiec zauwazyé, ze obecnie miasto nie posiada alternatywnych terendéw o odpowiedniej
charakterystyce, ktére stanowityby atrakcyjng oferte dla znaczgcych firm przemystowych.

8. Konkluzja.

Realizowane projekty rozbudowy lotniska i uzbrojenia terenéw inwestycyjnych w jego sasiedztwie
sg racjonalnie uzasadnione potrzebami rozwojowymi miasta. Sg to dwie, nierozerwalnie ze sobg
zwigzane inicjatywy. Rozwdj Krosna jako osrodka lotniczego, a takze dbatos$¢ o ekonomiczna strone
funkcjonowania lotniska, wymagajg zapewnienia jak najszerszego wykorzystywania jego
infrastruktury. Teren jest na tyle duzy, ze przy zachowaniu wszelkich norm bezpieczenstwa
operacyjnego, z powodzeniem mozna pogodzi¢ potrzeby przedsiebiorcow z funkcjami szkoleniowga,
sportowg, a nawet komunikacyjng lotniska. Nieracjonalne jest utrzymywanie terendw
niezainwestowanych w miejscu, gdzie inwestowanie jest nie tylko mozliwe, ale wrecz wskazane.



