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Na Podkarpaciu przy zmniejszeniu naktadow na kolej regionalna w pierwszym roku o 200 tys. zt,
aw drugim roku o 1,4 mln zt, istnieje mozliwos¢ zwiekszenia ilosci kursujacych pociagow o 46%
w stosunku do stanu obecnego. Kluczem do sukcesu jest efektywny rozktad jazdy oraz optyma-
lizacja posiadanych przez wojewddztwo zasobow.

Podkarpackie ma nowy tabor, zmodernizowano najwazniejsze linie kolejowe, pociagi moga jezdzic
z duza predkoscia. Pomimo to regionalnych potaczen kolejowych jest o 1/3 mniej niz 12 lat temu.

W rezultacie pociagi jezdza puste - przy kilku potaczeniach dziennie nie sa w stanie dowiez¢
pasazera na potrzebng mu godzine.

Niska czestotliwos¢ jest jedyna przyczyna matej popularnosci kolei w wojewddztwie. Ale da sie ja
zwiekszy¢. Centrum Zrownowazonego Transportu wie jak to zrobic.

Opracowali$my doktadny plan dziatania, ktorego wprowadzenie radykalnie zwigkszy czestotli-
wos¢.



1. Stan obecny

Duze miasta bez kolei

Podkarpacie to jeden z tych regionéw UE, gdzie system transportu kolejowego charakteryzuje
najnizszy standard. Na wiekszosci linii s3 po 2-3 pary pociggéw. To jest czestotliwos¢, ktora
uniemozliwia potencjalnym pasazerom skorzystanie z pociagu, gdyz najczesciej go nie ma wtedy
kiedy jest potrzebny. Dlatego tez takie pociagi muszg jezdzi¢ puste. Takiej marginalizacji kolei
nie spotkamy w zadnym innym kraju Unii, spotyka sie j3 za to w krajach Trzeciego Swiata. Nie-
umiejetne zarzadzanie tematem transportu kolejowego w wojewddztwie doprowadzito podkar-
packa kolej do standardéw Uzbekistanu, Mozambiku, Kamerunu czy Gabonu.

Na Podkarpaciu kolej regionalna istnieje dzi$ praktycznie na jednej trasie: Przemysl - Tarnow.
Mieszkancy innych czesci wojewddztwa sa jej pozbawieni lub niemal pozbawieni.

Pociagi nie docieraja do wielu miast powiatowych: Mielec (61 tys. mieszkancow), Ustrzyki Dolne,
Lesko. Inne miasta powiatowe jak Jasto, Strzyzéw, Nisko, Lezajsk, Krosno, Lubaczéw maja 1-3
pary pociggéw - zdecydowanie zbyt mato jak na obszary o takiej gestosci zaludnienia. Tak staba
organizacja przewozéw, sSwiadczy o braku umiejetnosci i zainteresowania tym tematem oséb
odpowiedzialnych za regionalny transport kolejowy.

Takie miasta jak Debica, Przemysl czy Jarostaw zastuguja na 15-17 par pociggéw regionalnych.
Podobny poziom oferty powinien obja¢ miasta pozbawione kolei. Linia Jasto - Rzeszéw z dwie-
ma parami pociagdw w ciggu doby nie jest atrakcyjna dla pasazerow. Nic dziwnego, ze pociagi
jezdza puste, a linia jest deficytowa. Wedtug szacunkéw CZT 7-8 par pociggoéw w trakcie doby na
trasie Rzeszow - Jasto - Sanok generowatoby mniejszy deficyt niz obecnie kursujace 3 pary
- koszty dodatkowe wynikajace ze zuzycia paliwa i optaty za dostep do toréw skompensowata-
by znacznie wieksza liczba pasazeréw i wzrost przychodéw z biletow.

Regres potaczen kolejowych

12 lat temu pociagi na terenie wojewddztwa podkarpackiego przejezdzaty 3,5 miliona pociago-
kilometréw. Obecnie 2,6 miliona - jest to spadek o niemal 1/3 (na liniach elektrycznych
w skali roku 2015 wykonywane jest ok. 1,9 mln pockm, na spalinowych ok. 0,7 mln pockm).

Na liniach elektrycznych ok. 1,8 mln pockm realizowane jest na trasie Przemysl — Rzeszéw, a 0,13
mln pockm na trasie Stalowa Wola - Przeworsk. Jest to 3. pracy eksploatacyjnej realizowanej na
terenie wojewodztwa.

Linia o podobnym potencjale, czyli: Sanok — Krosno moze pochwali¢ sie tylko jednym potacze-
niem w dobie, natomiast linia Debica — Mielec — Tarnobrzeg jest zawieszona. Na linii Tarnobrzeg
- Rzeszow realizowanych jest zaledwie 0,3 mln pockm, a na linii Jasto - Rzeszow jezdza tylko 2
pary pociggéw na dobe. Linia Stalowa Wola - Nisko musi zadowoli¢ si¢ trzema parami pociagéw
dziennie.
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W tym samym czasie w innych czesciach kraju prowadzono polityke zupetnie inna. Na przyktad
na Mazowszu liczba przewiezionych pasazeréw wzrosta o 85% (z 45 mln w 2006 do 85 mln w 2013
- tacznie Koleje Mazowieckie i SKM Warszawa).

Nalezy takze nadmieni¢, ze polityka prowadzona przez wojewddztwo podkarpackie w zakresie
transportu jest niezgodna z polityka Unii Europejskiej. Cele tej polityki zapisane s3 m.in. w Biatej
Ksiedze z 2011 roku, ktéra zaktada m.in.:

» Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych z transportu 0 20% do 2020 r. i 0 50% do 2050 w po-
réwnaniu do roku 1990,

» Trzykrotny wzrost istniejgcej sieci szybkich kolei do 2030 r. oraz zachowanie gestej sieci kole-
jowej we wszystkich panstwach cztonkowskich. Do 2050 r. wigksza czes¢ ruchu pasazerskiego
na $rednie odlegtosci [tzn. poza miastami] powinna odbywac sie koleja,

» Transport indywidualny powinien ograniczy¢ sie do ostatnich odcinkéw podrozy,
» Dla podrdzy na srednie odlegtosci wieksze wykorzystanie transportu kolejowego,

» Wyzwaniem jest zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej do umozliwienia skutecznego



konkurowania przez transport kolejowy oraz przejecia wiekszej proporcji transportu towaréw
na $rednie i dalekie odlegtosci (jak réwniez pasazeréw).

Warto doda¢, ze Strategia Zrébwnowazonego Rozwoju Unii Europejskiej (Goteborska) z 2001 r.
ustanowita cel, aby udziat transportu drogowego w 2010 nie przekraczat poziomu z 1998 roku, co
kraje EU-15 spetnity, a Polska nie. Trend spadkowy obrazuje ponizsza tabela:

Tabl. 1. Udziat kolei w transporcie oséb (pasazerokilometry)

Zrédto: Eurostat

Niewykorzystane zasoby

Wiekszos¢ potaczen kolejowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego realizuje tabor, ktory
nie jest wtasnoscig wojewddztwa - stare, wyeksploatowane EN57. Pomimo, ze nowy tabor zostat
zakupiony, a wtadze wojewodztwa ochoczo fotografowaty sie¢ z nowymi maszynami, nie s3 one
wykorzystywane w petni, a w skrajnych przypadkach stoja na bocznicy.

Region w ostatnich latach wzbogacit sie o 8 sktadéw elektrycznych. Posiada takze 9 spalinowych
autobuséw szynowych, a obecnie jest na etapie zakupu kolejnego pojazdu. W sumie, ze starymi
EN57 wojewddztwo posiada 23 sztuki taboru w obiegach. Do obstugi wigekszej o niemal 50% licz-
by potaczen (propozycja CZT) wystarczytoby ich 17.

Zawieszone linie

Najwiekszym problemem regionu s3 linie niezelektryfikowane. Na odcinku Tarnobrzeg - Mielec
- Debica przewozy sa zawieszone. Na linii Jasto — Rzeszéw kursuja 2 pary pociaggow, na odcinkach
Horyniec Zdroj - Jarostaw oraz Krosno — Sanok jedna. Tylko na odcinku Rzeszéw - Tarnobrzeg
kursuje 5 par pociggoéw, z tego 3,5 do/z Lublina. Na liniach niezelektryfikowanych rocznie powin-
no by¢ wykonywane ponad 1,3 mln pockm, a jest nieznacznie powyzej potowy tej wielkosci.

Na linii Rzeszoéw - Tarnobrzeg natezenie ruchu drogowego wskazuje, ze potencjat linii starczytby
na kursy co 30 minut, gdyz w dobie trasa od Gtogowa Mtp. do Rzeszowa porusza sie ponad 30
tys. 0s6b. Gdyby pociagi miaty przewiez¢ skromne 10% z tych pasazeréw (3 tys. osob) musiatyby
kursowac co godzine. Gdyby miaty przewiez 15%, w szczycie konieczne bytyby kursy co 30 minut.

Podobny ruch jest na drodze taczacej Jasto z Krosnem i Sanokiem. W dobie liczba pasazeréw
wynosi ponad 15 tys. Odpowiada to wielkosci ruchu na drodze Przemysl - Jarostaw, tam jednak
na rownolegtej linii kolejowej kursuje 5 par pociggow.



Na trasie Sanok - Krosno kursuje jedna para pociggéw TLK. Od grudnia 2014 do potowy 2015
roku ruch regionalny na tej linii regionalnej byt catkowicie zawieszony. Trase te mozna porownac
np. z austriacka linig Worgl - Kitzbuchel pod wzgledem liczby mieszkancéw oraz ich zapotrzebo-
wania transportowego. W Austrii na wspomnianej linii pociagi kursuja co godzine, a w szczycie
co 30 minut.

W austriackim Voralbergu, regionie o podobnej gestosci zaludnienia co powiat jasielski, kro-
$nienski i sanocki, pociagi kursuja w szczycie co 15 minut.

Jak wida¢, dysproporcje sa - niestety Podkarpaciu sporo brakuje, aby regionalny transport ko-
lejowy doréwnat temu, z innych, poréwnywalnych, europejskich regionéw.

Fundusze unijne i plany inwestycyjne

Obecnie, wojewddztwo ze wzgledu na bardzo niskie przychody mieszkancéw, korzysta szerokim
strumieniem ze srodkéw pomocowych UE.

Podkarpacie teraz i w przysztosci planuje przeznaczy¢ stosunkowo duze srodki na inwestycje
kolejowe. Region jest jednym z kilku, ktére w latach 2014-2020 obok pomorskiego, wielkopol-
skiego, dolnoslaskiego planuje zainwestowac¢ w kolej ponad 40% srodkéw na transport.

W parze z wykorzystaniem funduszy unijnych i Smiatymi planami niestety nie idzie kompetencja
w ich wdrazaniu. Na skutek nieudolnego zarzadzania przewozami regionalnymi wojewddztwo
jest zagrozone utrata srodkow pomocowych z UE. Powod? Na niektorych liniach, zmodernizo-
wanych ze srodkow unijnych, samorzad zaplanowat bardzo ograniczona liczbe przewozow.



Pociagi nie dla pasazeréw

Obecnie marszatek wojewodztwa podkarpackiego finansuje kursowanie JEDNE) pary pociggow
relacji Sanok - Krosno.

Polskie prawo kompetencje w tym zakresie stawia jasno - za organizacje i finansowanie prze-
wozo6w regionalnych odpowiada samorzad wojewoédztwa, nie powiat, ani miasto. Powiat moze
finansowac przewozy powiatowe np. z Zagérza przez Sanok do Beska lub z Jedlicz przez Krosno
do Wréblika Szlacheckiego, ale nie pocigg Zagdrz - Krosno.

Niekompetencje i brak profesjonalizmu

Spoteczny zespoét ds. opracowania oferty przewozowej — to huczna nazwa komitetu powotanego
przez samorzad, ktéry ma decydowad o ksztatcie oferty przewozowej na terenie wojewodztwa
podkarpackiego. W praktyce w sktad tego ciata wchodzi kilku zwigzkowcéw z grupy PKP oraz
urzednik samorzadowy - ludzie, ktorzy nie posiadaja wystarczajacego doswiadczenia i umiejet-
nosci by Swiadomie wykonywa¢ odpowiedzialne zadanie zarzadzania oferta przewozowa skiero-
wang do dwdch milionéw mieszkancéw Podkarpacia. Wyglada na to, ze komitet zostat powotany
aby zachowac¢ spokoj spoteczny, a mieszkancy mieli poczucie, ze kto$ sie podkarpackimi pocia-
gami ,zajmuje”.

Najlepszym przyktadem nieprzemyslanej strategii zarzadzania przewozami regionalnymi jest
pozyskanie taboru. W regionie na osiem zakupionych elektrycznych zespotéw trakcyjnych, czte-
ry sa dwucztonowe, a kolejne cztery trzycztonowe - od dwdch réznych producentéw.

Bedace w posiadaniu samorzadu szynobusy réwniez nie s3 jednolite - dwa jednocztonowe sa
produkcji dawnego Kolzamu, a pie¢ dwucztonowych pochodzi z Pesy.

Mimo wszystko pociagi, ktérymi dysponuje samorzad, stanowig potezna flote umozliwiajaca
opracowanie oferty zadowalajacej lokalne spotecznosci oraz uczniéw i studentéw. Przy opty-
malnym wykorzystaniu taboru oraz racjonalizacji oferty (zwigkszeniu liczby kurséw), wszystkie
przewozy mogtyby by¢ wykonane nowym taborem zakupionym przez samorzad.



2. Przestanki do poprawy

Nowy tabor i zmodernizowana infrastruktura

Obecnie Podkarpacie posiada nowy tabor i wyremontowane szlaki kolejowe - dwa najwazniej-
sze 1 podstawowe warunki do poprawy funkcjonowania kolei regionalnej sa spetnione. Jest
potencjat, aby zniwelowa¢ dysproporcje pomiedzy Podkarpaciem, a innymi regionami UE.

Korzystne czasy przejazdu

W wyniku prowadzonych prac i remontéw infrastruktury kolejowej, w ostatnich latach skréceniu
ulegt o ok. 30 minut czas przejazdu na odcinkach Rzeszéw - Jasto oraz Jasto - Sanok — Zagérz.
Na trasie Rzeszow - Tarnobrzeg pociagi moga jecha¢ 120 km/h.

Czas przejazdu z Rzeszowa

do wybranych miejscowosci:

“ czas przejazdu pociggiem

czas przejazdu autobusem
Podano najszybsze mozliwe
potaczenia na danej trasie

’ Stalowa Wola
48 min 100 min.
67 min. 87 min.

Nowa Deba
15min. [

22 min. [l
ancut

58 min.
Przeworsk

Tarnobrzeg

Kolbuszowa

25
1 min. 1 i

78 min.

Ropczyce

73 min.
Debica —0
€ m Rzeszéw Jarostaw
Strzyzow
Przemysl
Jasto 87 min.
83 min. 100 min.

87 min.

Od grudnia 2015 r. skréceniu ulegna czasy jazdy na kolejnych liniach:
» Przeworsk - Stalowa Wola (odcinek Przeworsk - Lezajsk przejedziemy o 10 minut szybciej),

» Przemysl - Jarostaw (10 minut szybciej).
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» Rzeszow - Debica (kilka minut szybciej)

» Debica - Tarnéw (20 minut szybciej)

Krotszy czas przejazdu to mniej taboru potrzebnego do realizacji oferty oraz oszczednos$¢ czasu
dla podréznych. Tym bardziej dziwi fakt, ze na niektérych liniach o bardzo duzym potencjale
przewozowym jak np. Zagdrz- Jasto (linii o potencjale zblizonym do flagowego odcinka Przemysl
- Debica), pociagi regionalne praktycznie nie kursuja.

J1aryfa Podkarpacka”

0Od 1 marca 2015 pasazerowie korzystajacy z pociagdw Przewozdéw Regionalnych na Podkarpaciu
ptaca za bilety nawet do 68% mniej! Nowa ,Taryfa Podkarpacka” obowiazuje na wszystkich tra-
sach w regionie dla pasazerow pociggoéw REGIO. Jest to oferta zaréwno dla oséb codziennie
podrézujacych do pracy, szkoty czy na uczelnie, ktére zazwyczaj kupuja bilety miesieczne, jak
i dla podréznych, ktdrzy korzystaja z ustug kolei na podstawie biletéw jednorazowych.

J1aryfa Podkarpacka” obejmie swoim zasigegiem cate wojewddztwo, czyli wszystkie trasy lokalne.
Optaty na przyktadowych odcinkach zawiera ponizsza tabela.

Tab. 2. Przyktadowe ceny biletéw jednorazowych w , Taryfie Podkarpackiej” od marca 2015

Zrédto: http://www.przewozyregionalne.pl

) Optata Taryfa Wysokos¢
Relacja .s Aonq
po obnizce normalna obnizki
Stalowa Wola Centrum - Nisko
. 1,70 zt 5,30 zt 68%
Ractawice
Rzeszow Gt. - Rogoznica koto
1,50 zt 4,40 zt 66%
Rzeszowa

Rzeszow Gt. - Boguchwata 66%
Rzeszow Gt. — Gtogow Mtp. 64%
Jarostaw - Radymno 62%
Rzeszow Gt. - tancut 54%
Przemysl Gt. - Radymno 49%
Rzeszow Gt. - Jarostaw 45%
Rzeszo6w Gt. - Debica 41%
Rzeszo6w Gt. - Sedziszéw Mtp. 39%
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Tab. 3. Przyktadowe ceny biletow miesiecznych w ,Taryfie Podkarpackiej” od marca 2015

Zrédto: http://www.przewozyregionalne.pl
. Optata Taryfa Wysokos¢
Relacja p . v ¢ “onq
po obnizce normalna obnizki
Stalowa Wola Centrum - Nisko
. 58,30 zt 139 zt 58%
Ractawice

Rzeszow Gt. - Gtogéw Mip. 68,90 zt 50%

Rzeszow Gt. — Rogoznica k.
50,00 zt 99 zt 49%
Rzeszowa

Rzeszow Gt. - Boguchwata 49%
Jarostaw - Radymno 47%
Rzeszow Gt. - tancut 41%
Przemysl Gt. - Radymno 36%

Koszt przejazdu z Rzeszowa E§ koszt przejazdu pociagiem (stawka 100%)
do wybranych miejscowosci: koszt przejazdu pociagiem (znizka 37%)
koszt przejazdu pociagiem (znizka 51%)
m koszt przejazdu autobusem (100%/uczen, student)

4,17
5,36
11,00

Stalowa Wola

.00

N 6,00

JTarnobrzeg

9,00
Nowa Deba

Kolbuszowa Z
! 3,50/2,50
ol 5002,

ane,
1)

Przeworsk
—0 7,41

Jarostaw

Przemysl
10,50
5,15
6,62



3. CZT ma plan dla Podkarpacia

Centrum Zrownowazonego Transportu wie jak zmieni¢ diametralnie istniejacy stan rzeczy - wy-
korzystac¢ atuty i sprawi¢, by pociagi staty sie atrakcyjne dla pasazerow.

Kluczem do sukcesu jest przeprowadzenie procesu optymalizacji przewozéw kolejowych
na terenie catego regionu, czyli zmaksymalizowanie wykorzystania taboru i personelu. W na-
szym planie przewidujemy, ze pojazd kolejowy wraz z obstuga bedzie maksymalnie wykorzysta-
ny. Bedzie jezdzit przez caty dzien po linii wahadtowo miedzy stacjami zwrotnymi tylko z nie-
zbednymi przerwami - tak jak to ma miejsce we wszystkich krajach z dobrze zorganizowang ko-
leja. Nie bedzie stat po wiele godzin na bocznicach - jak to ma obecnie miejsce na Podkarpaciu.

Realizacja tego prostego zatozenia bedzie miata 3 gtéwne konsekwencje dla ekonomiki przewozow:

1. Roczny koszt utrzymania w gotowosci do ruchu kazdego sktadu kolejowego jest wysoki. Skta-
da sie na niego m.in. koszt corocznego przegladu P3 (40 000 zt), udziat w koszcie przegladu P4
wykonywanym co 5 lat (400 000 zt / 5 = 80 000 zt), koszty czyszczenia itp. Same koszty prze-
gladow P3 i P4 to zatem 120 000 zt rocznie na jeden pojazd. Jezeli wykonuje on dziennie 200
km to koszty te na jeden pociggokilometr wynosza 1,64 zt. Natomiast jezeli pojazd ten bedzie
wykonywat dziennie 600 km, to koszty te przeliczone na 1 pockm beda 3-krotnie nizsze i wy-
niosg jedynie 0,55 zt. Podobnie bedzie z kosztami maszynistow i kierownikéw pociagow, ktorzy
wykonuja te samg trase co pojazdy - moga sta¢ wiele godzin na bocznicach, a moga jezdzi¢
przez catg zmiane.

W efekcie im wyzsze dzienne przebiegi sktaddw tym nizszy staje sie koszt uruchomienia pociggu.

2. Przy zwigkszeniu dziennych obiegéw taboru do poziomu min. 500-600 km w dobie (czyli re-
ferencyjnego wg dokumentacji technicznej producentéw) okazuje sie, ze mozna uzyskac o 42%
wiecej kurséw niz obecnie przy uzyciu tylko 17 pojazdéw w ruchu, zamiast 23 jak obecnie -
koszty utrzymania kolejnych 7 pojazdow odpadaja zatem. Rezerwa na poziomie 20% liczby
pojazdoéw w ruchu na pewno nie jest zbyt mata, zwazywszy na fakt, ze sposréd tych 17 pojaz-
déw 15 jest nowych. k3cznie zatem odpadng koszty utrzymania 7 pojazdéw, a pozostatych
roztoza sie na wieksza liczbe kilometrow.

3. Przy zwigkszeniu liczby pociagéw ($cislej tzw. pracy eksploatacyjnej - czyli tacznej wykonanej
przez nie rocznie liczby km) o 42% czestotliwosci stang sie atrakcyjne dla pasazerow. Jesli na
linii s3 3 potaczenia dziennie to z reguty nie daje sie wykorzysta¢ kolei do codziennych po-
trzeb wiekszosSci pasazerow. Jezeli pociagi zaczng jezdzi¢ co 2 godziny, a na gtownych liniach
w szczycie co godzine, to przy konkurencyjnych na Podkarpaciu czasach jazdy i cenach biletéw
(dlatego prawie wszystkie potaczenia beda wykonywane z udziatem nowego taboru) zaczna
by¢ atrakcyjne dla pasazeréw. W rezultacie mimo, ze pociaggéw bedzie wiecej niz dzis, w kaz-
dym z nich bedzie jechato wigcej 0osob niz obecnie. To doprowadzi do wzrostu przychodow
operatora kolejowego.



| nie s to teoretyczne zatozenia. Liczne przyktady empiryczne dowodza, ze przy zwiekszaniu
czestotliwosci na liniach kolejowych liczba pasazeréw zwigksza sie bardziej niz liczba pociagéw.
Na przyktad na regionalnej, niezelektryfikowanej linii Poznan — Wagrowiec w ciggu ostatnich 3
lat liczbe potaczen zwiekszono dwukrotnie. Liczba pasazerow wzrosta trzykrotnie.

Naszym zdaniem region powinien skorzystac¢ z dobrych praktyk w innych wojewddztwach. Wy-
starczy zobaczy¢ na czym polega ruch wahadtowy, nie trzeba daleko jecha¢ - mozna zobaczy¢
jak wyglada oferta Kolei Matopolskich na trasie Wieliczka - Krakéw - tam dwa obiegi taboru
wykonuja w dobie 36 par potaczen (wiecej niz w dobie na catym Podkarpaciu). | dzieki tak bo-
gatej ofercie przewozy kolejowe skazanej rzekomo przez mikrobusy na wymarcie linii wynosza
juz w lutym 2015 r. blisko 4 tysigce pasazerow w dobie.

Mozna tez zobaczy¢ jak kolej funkcjonuje u sasiadéw na Stowacji w okolicach Humenne i Medzi-

laborc mniejszych od powiatowych Ustrzyk Dolnych. Pociagi jezdza co minimum dwie godziny
i kursuja w ruchu wahadtowym.
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4. Plan dla Podkarpacia - szczegoty

Efektywne wykorzystanie zasobow

Projekt rozktadu jazdy opracowany przez CZT wykorzystuje zasoby taborowe pojazdéw zakupio-
nych przez samorzad w sposob efektywny. Dzisiaj np. na trasie Stalowa Wola Rozwadoéw - Prze-
worsk kursuja trzy pojazdy dwucztonowe wykonujace $rednio w dobie 520 pockm. W naszym
projekcie dwa pojazdy wykonujg srednio w dobie ok. 1130 pockm, trzeci pojazd stanowi zas
eksploatacyjng rezerwe lub moze by¢ wykorzystany w trakcji podwojnej na trasie Przemysl -
Rzeszow - Debica.

Podobne kroki proponujemy dla spalinowych autobuséw szynowych i trzy- oraz cztero-cztono-
wych elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Zamiast dziewieciu starych EN57 nasza propozycja
przewiduje tylko dwa z tych pojazdéw w ruchu. Wszystkie pozostate pociagu kursowatyby z wy-
korzystaniem nowego, wygodnego taboru.

Obecnie oferta kolei regionalnych zapewnia tylko jedng pare pociagéw w dobie na odcinku Ho-
ryniec — Jarostaw oraz Zagérz — Krosno, dwie pary na odcinku Jasto — Rzeszow i trzy pary na od-
cinku Przeworsk - Stalowa Wola. S3 to poziomy nieakceptowalne dla pasazeréw. Jak wynika
z naszych analiz, taka niezadowalajgca oferta jest drozsza od tej atrakcyjnej dla mieszkancow.

Wedtug planu CZT na linii gtdwnej taczacej Krosno z Jastem oraz Przemysl z Rzeszowem i Debicg
pociagi musza kursowac co godzine.

Proponujemy wzrost oferty przewozowej rocznie o ok. 1,2 mln pockm.
Z tego ponad 200 tys. pockm na liniach:
» RzeszOW - Strzyzow - Jasto, (+243 tys. pockm, 7 nowych par),

» Jasto — Krosno - Sanok - Zagdrz (+299 tys. pockm, 5-7 nowych par pociggéw w relacji Zagorz -
Jasto),

» Stalowa Wola - Nisko - Lezajsk - Przeworsk (+248 tys. pockm, 5 nowych par),

i ponad 100 tys. pockm na liniach:
» Horyniec - Jarostaw (+171 tys. pockm, 4 nowe pary),

» Rzeszow - Kolbuszowa - Tarnobrzeg - Stalowa Wola (+143 tys. pockm, 5 nowych par
w petnej relacji Stalowa Wola Rozwado6w - Rzeszéw),

» Debica - Przemysl. (2 nowe pary pociggow).

Dzisiaj oferte dwdch par pociagéw relacji Jasto — Rzeszéw zapewniajg dwa autobusy szynowe,
ktore wymagaja zatrudniania do ich obstugi minimum szesciu maszynistéw i szesciu kierowni-
kéw pociggu. Tyle samo taboru i pracownikéw potrzeba, aby uruchomi¢ nie dwie, ale 4 pary
pociagdw, ale nie z Rzeszowa do/z Jasta, ale z Rzeszowa do/z Zagorza.



Na linii Przeworsk - Stalowa Wola do obstugi trzech par pociggéw trzeba az trzech zespotéw
trakcyjnych. Mniej taboru potrzeba przy ruchu wahadtowym do zaoferowania na tej linii w dobie
dziewieciu par pociagéw (réwno co 2 godziny), ktére winny obstugiwac tylko 2 sktady.

Tak powinna wygladac¢ oferta w oparciu o tabor samorzadu. Winna zapewnia¢ oferte dostepna
dla wszystkich, w réznych porach, w celu spetnienia réznych potrzeb (dojazdy do/z pracy, dojaz-
dy do/z miejsc nauki, przejazdy fakultatywne, turystyka).

Poréwnanie wariantéw (obecnego oraz naszej propozycji) zawiera ponizsza tabela:

Tabela 4. Oferta biezaca kolei regionalnej na Podkarpaciu i postulowany model
oparty o efektywne wykorzystanie posiadanych zasobow.

Zrédto: opracowanie wtasne CZT

Stan obecny Propozycja na grudzien 2015

Ilos¢ Ilosc
Oferta . Oferta k
zaangazowanego zaangazowanego
przewozowa

przewozowa
taboru taboru

4 pojazdy

1 00i o
Jasto — Krosno pojazd zaanga'zo 0 par,
: wany do obstugi obu
Krosno — Zagorz o 9 par
relacji
Jarostaw — Horyniec Zdr. 1 para 1 pojazd 5 par 1 pojazd

10 par, w tym

Rzeszow — Gtogow 9 par
8 P 2 szkolne

Gtogow — Tarnobrzeg 6 pojazdéw, z tego 4 | 8 par 3 pojazdy, z tego

Tarnobrzeg - Stalowa lub 5 podkarpackich 2 podkarpackie
Wola 5 par 8 par

Stalowa Wola - Lublin 5 par 5 par

Stalowa Wola — Przeworsk 3 pojazdy ezt 2 pojazdy ezt

Przemysl — Rzeszow - . 16 par Maksimum 5 po-
p Minimum 10 pojaz- |67 p

Rzesz6w — Debica doéw ezt podkarpac- Jazdow ?Zt pod-

karpackich, 2 ezt
EN57 + ok. 3-4

13 par pojazdy z Mato-
polski

kich (samorzadu
i EN57 + ok. 4-6 po-
jazdéw z Matopolski

Debica — Tarnéw

W efekcie nowa oferta zaktadajaca znaczna poprawe dostepnosci kolei regionalnej wymaga tej
samej liczby pojazdoéw spalinowych, ktora jest obecnie dostepna. Przy 7 pojazdach w ruchu,
3 pozostaja w rezerwie (do grudnia przybedzie 10 pojazd). Oznacza to rezerwe taborowa na po-
ziomie az 30%.

Wedtug propozycji CZT, jeden z pojazdéw od grudnia 2016 r. powinien by¢ wykorzystany do reak-

tywacji linii mieleckiej, przynajmniej na odcinku w lepszym stanie technicznym tj. Mielec - Tar-
nobrzeg. Na tej trasie jeden pojazd moze wykona¢ w dobie 7 par potaczen, co 2 godziny.
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Woéwczas rezerwa pojazdéw szynowych spadnie do 20%. Dalej jest to poziom, ktory dla nowych
pojazdéw oznacza bardzo bezpieczny komfort organizacji przewozow.

Do obstugi linii elektrycznych opréocz dwéch sktadéw EN57 potrzebny jest tylko nowy tabor elek-
tryczny samorzadu. W sumie taka sytuacja oznacza dwa pojazdy w rezerwie na 10 uzytkowanych.
Oczywiscie mozna zabezpieczy¢ wiecej pojazdéw, ale to kosztuje. Jednak nasze propozycje pro-
wadza do redukcji deficytu przewozédw do poziomu nawet nizszego niz obecnie, co pozwala na
zapewnienie wigkszej rezerwy taborowej np. dwdch dodatkowych EN57 (3 mln zt rocznie).

Tabela 5. Praca eksploatacyjna szacowana dla obecnej oferty oraz dla oferty proponowanej przez CZT

Zrédto: Sieciowy rozktad jazdy pociggéw opracowanie wtasne

Proponowany model

s Zmiana
efektywnosciowy

Stan obecny

Linie
niezelektryfikowane

0,7 mln pockm 1,54 mln pockm +118%

Linie
1,9 mln pockm 2,2 mln pockm 13%
zelektryfikowane

RAZEM | 26min pockm 3,74 min pockm

Ograniczenie kosztow przegladow

Plan CZT zaktada znaczne ograniczenie dobowych naktadoéw na kosztowne przeglady P3, P4 i P5.
Im wiecej kilometrow w ciggu doby dany pociag przejedzie, tym nizsze beda naktady przegladow
na kazdy przejechany przez pociag kilometr. Zaleznos¢ te obrazuje ponizsza tabela:

Tabela 6. Doptaty samorzadu do pociagokilometra
Zrédto: Opracowanie wtasne CZT
Doptata samorzadu do jed- | Doptata samorzadu do jed- | taczna doptata
nego pociagokilometra na nego pociggokilometra na | za przeglad P3
przeglad P4 przeglad P5

Obecny przebieg
pociagu
150 km
Mozliwy przebieg
565 km

ROZNICA 8,88 zt

Roznica w stawce przegladéw za przejechany pockm wynosi dla jednego pojazdu 8,88 zt/pockm,
zaktadajac pociagi przejezdzajace 150 km oraz 565 km w ciggu doby.

Jest to wiecej niz wynosi koszt zmienny uruchomienia nowego pociagu na trasie Przeworsk - Sta-
lowa Wola - Rozwaddw, wynoszacy 5,9 zt/pockm w pierwszym roku kursowania i 7 zt/pockm
w kolejnych latach.
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Rzeszow - Zagorz

Obecnie: 3 kursy w obiegu

Krosno
Zagorz
Zagorz
Jasto
Jasto
Krosno

Dziennie ten sktad k Deficyt
przejezdza: x74km na 1 kilometr:
Proponujemy: D kurséw w obiegu
3 IS g 3 o g 3
; o in o) i 2
& S S g 8 S S g 8 kel

R R R R R

Godz. 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Dziennie ten sktad Deficyt
przejezdza: na 1 kilometr:

Whniosek: bezczynne stanie nowych pociagéw na bocznicy zamiast ich kursowania jest drozsze dla
podatnika.

Redukcja zbednego taboru
Zdaniem CZT nalezy ograniczy¢ liczbe taboru o 6 obiegéw — catos¢ pracy eksploatacyjnej bytaby
wykonywana 17 obiegami.
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Ile to kosztuje

Oszczednosci wynikajace z ograniczenia liczby obiegéw i taboru kursujacego w regionie szacu-
jemy rocznie na 5,7 mln zt. Szczegétowe wyliczenia zawiera ponizsza tabela.

Tabela 7. Zredukowane koszty zwigkszonej oferty przewozowe;j

Zrédto: Opracowanie wtasne CZT

Roczne
Obecny Rozktad ¢
wynagro-

rozktad jazdy . Zmiany
. dzenie X
jazdy 2015/2016 kosztow
2014/15 (M w4))

Liczba obiegow EN57

Liczba obiegow nowych
EZT

Liczba obiegow autobusow
szynowych
Tabor w obiegach

Liczba maszynistow

Liczba kierownikéw _ 64200 1348 200

Liczba personelu warszta-
81 -18 36000 -630 000
towego

Czyszczenia codzienne -175 200

Czyszczenia pobiezne

Tabor operatora 11,007 -1233232,0 | -1233 232

OGRANICZENIE KOSZTOW: | -5 734 102

Przychody dodatkowe wynikajace z uruchomienia atrakcyjnej oferty przewozowej w catym re-
gionie szacujemy na 3,3 mln zt. Liczbe dodatkowych pasazeréw rocznie szacujemy na 700 tys.
0s06b. Jest to mozliwe, gdyz pociagi beda kursowac co 2 godziny na liniach lokalnych, procz linii
do Lubaczowa (tutaj kursy co 3 godziny). Szczeg6towe wyliczenia zawiera ponizsza tabela.



Tabela 8. Dodatkowe przychody dzieki zwigkszonej ofercie przewozowe;j

Zrédto: Opracowanie wtasne CZT

Sredni przy- | Dodatkowy
Nowi pasazerowie choéd z biletu | przychod z li- Uzasadnienie
brutto nii na rok

Przemys| — Rzeszow- Pociagi co godzine,
q 96 557 4,6 447 024
-Walki 2 nowe pary
Pociagi co 2 godziny,
Reeszw — Jasto s 4ga | Pocig! €02 godiny
6 nowych par
. Pociagi co 2 godziny,
Jasto — Zagorz 179 653 3,7 665 382
6 nowych par

Pr rsk - Pociagi co 2 godziny,
ZEWOISKC Stalowa 173 676 37 643 245 38! co 2 godziny
Wola Rozw. 5 nowych par
Rzeszow - Stalowa Pociagi co 2 godziny,
) 104 418 4,6 483 414
Wola Rozwadow 5 nowych par
. . Pociagi co 3-6 godzin,
Horyniec — Rzeszow 102 909 4,6 476 430
4 nowe pary

Dodatkowe
700 504 3256 979
przychody:

Dodatkowe koszty wynikajace z uruchomienia nowych pociagdéw wynosza 7,9 mln zt i obejmuja
3,5 mln zt optat za korzystanie z toréw i peronow, 3,7 mln zt za paliwo do autobuséw szynowych
i energie trakcyjng do pociagow elektrycznych, 0,2 mln zt za budowe stacji tankowania dla auto-
buséw szynowych pozwalajacych na tankowanie taboru zgodne z wymogami ruchu regionalne-
go, 0,4 mln zt innych kosztéow zwigzanych z uruchomieniem nowych pociggéw. Szczegotowe wy-
liczenia zawiera ponizsza tabela:
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Tabela 9. Dodatkowe koszty zwiekszonej oferty przewozowej
Zrédto: Opracowanie wtasne CZT

Obecn
y Rozldad | wgzrost pra-
rozktad jazdy S Dodatkowe

jazdy 2015/2016 T kOSZty
2014/15 (wg. CZT) atacyjnej

o e

Przemysl — Rzeszow — Walki 1638 822 | 1735379 96 557 434 507

Rzeszow - Jasto 102 211 ‘ 345 879 ‘ 243 668 ‘ 2,3 ‘ 548 252

Jasto — Zagorz 40 033 339 455 299 422 673 700

Przeworsk — Stalowa Wola Roz-
163 178 411 286 248 109 837 367
wadow

Rzesz6w - Stalowa Wola Roz-

515 328 664 495 149 168 559 380
wadow

Horynlec - Rzeszow 171 515

Przemysl - Rzeszow — Walki -- 96 557 - 366 917

Jasto - Zagorz 299 422 928 208

Przeworsk - Stalowa Wola Roz-
. 248 108 622 256
wadow
Rz W Roz-
wadow

Horynlec Rzeszow LA 5 531 696

Obtaczeme zestawow koto-
1208 438 422 953
Utworzenie stacji tankowania
150 000 150 000
w Zagorzu lub Sanoku

DODATKOWE KOSZTY: 7956 739

W 2018 r. przewidujemy, ze koszty beda wyzsze o 8,8 mln zt (koniec bonifikaty w PKP PLK za nowe
pociagi), ale za to przewidujemy wzrost przewozéw o kolejne 250 tys. pasazerdw, co zapewni 4,3
mln zt dodatkowych przychodéw wzgledem stanu obecnego i 1,2 mln zt wzgledem rozktadu jazdy
2016/2017. W efekcie wynik finansowy powinien ulec poprawie o kolejne 0,3 mln zt. Czyli bedzie
nizszy niz obecnie o blisko 1,2 mln zt.
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Tabela 10. Wptyw optymalizacji na deficyt przewozow

Zrédto: Opracowanie wtasne CZT

Redukcja kosztow: 5700 000
Dodatkowe koszty: 8 800 000

Dodatkowe przychody: 4300 000
Zmniejszenie deficytu: 1200 000

Podkarpacie zastuguje na poprawe systemu transportu publicznego, ma wszystkie narzedzia,
aby taki proces przeprowadzi¢ - nowoczesny tabor, atrakcyjny system taryfowy, zasoby kadro-
we, rezerwy finansowe na sprawny transport w regionie, brakuje mu obecnie tylko wiedzy, jak
organizowac transport publiczny w zgodzie z dobrymi praktykami.

ZALACZNIKI:
Zatacznik nr 1: Propozycja nowego rozktadu jazdy pociagéw

Zatacznik nr 2: Propozycja rozplanowania obiegoéw
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5. Projekt rozktadu jazdy
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Rzeszow - Strzyzow - Jasto- Krosno - Sanok - Zagorz

RZESZOW GEOWNY 4:58 6:28 8:28 10:28 12:28 14:28 16:28
Rzesz6w Staroniwa 5:01 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31
Rzesz6w Osiedle 6:34 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34
Rzesz6w Zwieczyca 6:37 8:37 10:37 12:37 14:37 16:37
Boguchwata 8 6:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41
Wistoczanka 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47
Babica g 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51

Babica Kolonia 6:55 8:55 10:55 12:55 14:55 16:55
Czudec g 7:04 9:04 11:04 13:04 15:04 17:04

Zaborow 710 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10

Strzyz6w nad Wistokiem 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16
Dobrzechéw 7:21 9:21 11:21 13:21 15:21 17:21
Kalembina 7:25 9:25 11:25 13:25 15:25 17:25
Wisniowa 7:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28

Frysztak 7:34 9:34 11:34 13:34 15:34 17:34
Przybéwka 7:38 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38
Wojaszowka 7:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42
Szebnie 7:46 9:46 11:46 13:46 15:46 17:46

JASLO 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56

JASLO 8:03 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03

Gliniczek 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09
Tarnowiec 8:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13

Jedlicze Mecinka 8:19 10:19 12:19 1419 16:19 18:19
Jedlicze 8:22 10:22 12:22 14:22 16:22 18:22

Krosno Turaszéwka 8:28 10:28 12:28 14:28 16:28 18:28
Krosno Polanka 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30
Krosno 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34

Krosno Miasto 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39
Targowiska RA 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46
Widacz 8:49 10:49 12:49 14:49 16:49 18:49

Wroblik Szlachecki 8:53 10:53 12:53 14:53 16:53 18:53
Milcza 8:57 10:57 12:57 14:57 16:57 18:57

Besko 9:01 11:01 13:01 15:01 17:01 19:01

Zarszyn 9:07 11:07 13:07 15:07 17:07 19:07

Dtugie 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10

Nowosielce 9:15 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15

Sanok Dabréwka 9:24 11:24 13:24 15:24 17:24 19:24
Sanok Miasto 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28
Sanok 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31

Nowy Zagorz 9:39 11:39 13:39 15:39 17:39 19:39
ZAGORZ 8 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42




Zagorz - Sanok- Krosno - Jasto -Strzyzow -Rzeszow

ZAGORZ 417 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17

Nowy Zagorz 4:20 6:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20
Sanok 4:28 6:28 8:28 10:28 12:28 14:28 16:28

Sanok Miasto 4:30 6:30 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30
Sanok Dabréwka 4:35 6:35 8:35 10:35 12:35 14:35 16:35
Nowosielce 4:43 6:43 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43

Dtugie 4:48 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48

Zarszyn 4:51 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51

Besko 4:56 6:56 9:02 11:02 13:02 15:02 17:02

Milcza 5:01 7:01 9:07 11:07 13:07 15:07 17:07

Wroblik Szlachecki 5:04 7:04 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10
Widacz 5:09 7:09 9:15 11:15 13:15 15:15 17:15
Targowiska 5:18 718 9:18 11:18 13:18 15:18 17:18
Krosno Miasto 5:24 7:24 9:24 11:24 13:24 15:24 17:24
Krosno 5:29 7:29 9:29 11:29 13:29 15:29 17:29

Krosno Polanka 5:33 7:33 9:33 11:33 13:33 15:33 17:33
Krosno Turaszéwka 5:36 7:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36
Jedlicze 5:41 7:41 9:41 11:41 13:41 15:41 17:41

Jedlicze Mecinka 5:45 7:45 9:45 11:45 13:45 15:45 17:45
Tarnowiec 5:50 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50
Gliniczek 5:54 7:54 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54

JASLO 6:01 8:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01

JASLO 6:07 8:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07

Szebnie 6:16 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16
Wojaszéwka 6:21 8:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21
Przybéwka 6:24 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24
Frysztak 6:29 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29
Wisniowa 6:34 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34
Kalembina 6:38 8:38 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38
Dobrzechéw 6:42 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42
Strzyz6w nad Wistokiem 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47
Zaborow 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54

Czudec 6:59 8:59 10:59 12:59 14:59 16:59 18:59

Babica Kolonia 7:03 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 PHIK
Babica 7:07 9:07 11:07 13:07 15:07 17:07 19:07
Wistoczanka 711 9:M 1111 13:11 15:11 171 19:11
Boguchwata 717 9:17 11:17 13:17 15:17 1717 19:17
Rzesz6w Zwieczyca A Al 11:21 13:21 15:21 17:21 19:21
Rzeszow Osiedle 7:24 9:24 11:24 13:24 15:24 17:24 19:24
Rzeszow Staroniwa 7:27 9:27 11:27 13:27 15:27 17:27 19:27
RZESZOW GLOWNY 7:30 9:30 11:30 13:30 15:30 17:30 19:30
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